


Agendad

Waarome

Voordelen?

Tussentijdse evaluatie fase |
Fase 2 op het terrein

En verder...

Vragene

o kD~



1. Waarome

* Maar 30% van de inwoners vindt het voor kinderen veilig om
ZiCh Te Verplqusen iﬂ de STOd. (bron: Gemeentemonitor 2017)

 Maar 30% van de inwoners vindt dat men veilig kan fietsen in
d e STO d o (bron: Gemeentescan 2021)

* 60% van de inwoners ervaart onaangepaste snelheid in het
verkeer als een probleem binnen de stad. won veigneigsmonion

* 35% van de inwoners ervaart gelvidshinder door verkeer als
een prObIeem binnen de STOd. (bron:_Veiligheidsmonitor)



https://gsminfo.gemeente-stadsmonitor.be/$web/Rapporten_outputs/JouwGemeentescan/GSM_JouwGemeentescan_Menen.pdf
https://www.moniteurdesecurite.policefederale.be/assets/pdf/2018/gemeente/Menen.pdf
https://www.moniteurdesecurite.policefederale.be/assets/pdf/2018/gemeente/Menen.pdf

2. Voordelen¢



2.1. Beter overzicht over omgeving

Bron: VSV en Stad Brussel



https://www.veiligverkeer.be/inhoud/hoe-sneller-je-rijdt-hoe-minder-je-opmerkt/
https://stad30.brussels/voordelen

2.3. Kortere stopafstand

w STOPAFSTAND = REACTIE-AFSTAND + REMAFSTAND

B REACTIE-AFSTAND
B REMAFSTAND



https://www.veiligverkeer.be/inhoud/zone-30-belachelijk-traag/

2.3. Kortere stopafstand & beperktere
Impact aanrijding



https://www.veiligverkeer.be/inhoud/zone-30-belachelijk-traag/
https://webshop.vias.be/frontend/files/products/pdf/046ed98b6601c1cf2c96ad3fd8252f12/zone-30.pdf

2.4. Minder zware ongevallen



https://www.veiligverkeer.be/inhoud/hoe-sneller-je-rijdt-hoe-groter-de-klap-bij-een-ongeval/

2.5. Halvering geluidshinder



https://stad30.brussels/voordelen

2.6. Meer mogelijkheden tot sociale
Interacties

HEAVY TRAFFIC MODERATE TRAFFIC LIGHT TRAFFIC

have friends

gather

Where people

e
Where people

yard, 1981



3. Tussentijdse evaluatie fase 1

e 157 fose:

« Grootschalige uitrol in:
« Menen-Cenfrum & Barakken
 Lauwe
« Beperkte wijzigingen in enkele schoolomgevingen:
* In de Moeskroenstraat
* In de Volkslaan/Guido Gezellelaan
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Cijfers Menen :
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3. Fase 2 op het ferrein

e 2€€ fase:

e Uifrolin:
« Centrum Rekkem
« Noordstraat en omgeving
« Gen. Lemanstraat en omgeving





https://www.geopunt.be/



https://www.geopunt.be/
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https://www.geopunt.be/

En verder...

Snelheidsregimes

 Behoud beperkt
enkelrichtingsverkeer in
Komm. Vinckestraat

+ Geschrankt parkeren wordt
bekeken

- Standaardisering zone 30 ok, DHEVESCERS - |
binnen bebouwde kom | LS ke NS i X

- Stapsgewijze uitrol : P S <
optimalisering bebouwde

kom
- Toeleidende straten naar |
SOkm/h Legende
=> Ook andere straten en == Bebouvide kom (30 kmju)
Wijken worden nog Oplossingsvoorstel snelheidsregimes
herbekeken Variabele zone 30 km/u
Max. 50 km/u
L LOl(CICIl mOblllTelTspl(]n (]lS Oplossingsvoorstel verkeersstructuur
handleiding voor verdere ~ — =™
U|TbOUW mOb”'Te'TSbeleld Secundaire weg

== | okale weg type I

Lokale weg type 1I Schaal: 1:42.000

Bron: Stad Menen


https://www.menen.be/sites/menen/files/2021-10/mobiliteitsplan_stadmenen_tervaststelling.pdf
https://www.menen.be/sites/menen/files/2021-10/mobiliteitsplan_stadmenen_tervaststelling.pdf

Zijn er nog
vragen?

info@menen.be
menen.be/zone30



mailto:info@menen.be
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